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- Encouver urgj Marex.440 Gourmet Cruiser.

'MAREX440
Le genie de la croisies

<% *%, Lechantier lituano-norvégien réussit un coup de maitre en sortant
s-"/**w“*“’““ * ce nouveau navire amiral construit avec un prodigieux sens du détail
= A1 | etdel'ergonomie. A la fois fonctionnel et bien fini, il semble répondre .-
" ormeveas  point par point a toutes les attentes du client.Le bateau de croisiére

o

o Ie pllIS aboutl dll marChe ? Texte Michel Luizet - Photos Jérome Keélagopian et I'auteur
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Double toit ouvrant,
grand cockpit arriére
que l'on peut bacher,
. le 440 Gourmet
Cruiser a autant sa
place en Atlantique
gu'en Méditerranée.

LONGUEUR 13,70 m LARGEUR 4,13 m

MOTORISATION 2x480 ch IPS 650 VITESSE MAXI 35 nd
POIDS 13 t CONSTRUCTEUR Marex (Norvege)

PRIX a partir de 869160 € TTC




En couverture ‘ Marex 440

Toutes les
informations
du bord sont
relayées sur
les deux écrans
Garmin de

12 pouces.
Philippe
actionne

le guindeau

a distance

et surveille

la remontée

de I'ancre grace
a une caméra
logée dans

la baille

a mouillage.

Un cockpit bien agencé
et convivial

Le systeme de rideau de
fermeture, qui double la
surface de a timonerie

La prodigieuse capacité
de rangements

Les nombreux aspects
pratiques et
fonctionnels du bateau

La consommation
raisonnable en croisiére

La partie arrigre

des passavants
dénuée de balcon

La marche d'accés

ala banquette copilote
trop proche

du vide de la descente
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otre premier contact
avec le Marex 440
Gourmet Cruiser a eu
lieu cet été en Lituanie,
sur le site de produc-
tion de la marque nor-
végienne. Espen Aal-
rud, le charismatique patron du
chantier créé par son pere il y aun
demi-siecle, érait sur place pour
valider les derniers détails. Son ceil
expert avait décelé un infime dé-
bordement de la casquette de
hard-top qui pouvait a priori gé-
ner les déplacements le long du
passavant. « On recommence tout!»
Léquipe en fut quitte pour corri-
ger le moule et refaire un hard-
top, cette fois-ci a la bonne me-
sure. Il est comme ¢a, Espen!
Tatillon et intraitable sur ces mi-
crodéfauts que personne d’autre
que lui n'a remarqués. Il est vrai
que ce colosse bati comme un
Viking a de qui tenir. Il est tombé
tout jeune dans le grand bain de la
plaisance, & une époque ol son
pere l'emmenait chaque été en
croisiére pour tester en conditions
réelles les nouveaux modeles.

¢« Pocket cruisery
mode scandinave

Espen Aalrud r’a rien changé a ces
habitudes et continue d’essayer
lui-méme les modeles mis a I'eau.
Rares sont les patrons de chantier
qui simpliquent a ce point dans la
conception et le suivi de la mise au
point de nouveau projet. Nous le
retrouvons deux mois plus tard
sous le soleil du salon de Cannes,
en train de guider avec enthou-
siasme les clients venus découvrir
la nouveauté. Avec lui, le tour du
propriétaire prend lallure d’un
long argumentaire détaillant les
bonnes idées que rectle le bateau.
La plus emblématique concerne
ce fameux rideau de fermeture ca-
mouflé dans les montants du
hard-top. En moins de deux mi-
nutes, la biche montée sur rails

A I'entrée de la timonerie, la fenétre-quillotine s'escamote dans le chassis
bas, laissant la place a une tablette en Corian utilisée comme desserte.

enveloppe le cockpit jusqu'au ta-
bleau arri¢re, doublant ainsi la sur-
face de pont protégé. Ce dispositif
génial est inscrit dans TADN de
Marex, qui I'a standardisé sur tous
les modeles. 1l prend tout son sens
avec le 440. Celui-ci est en effet
doté d’un salon de cockpit im-
pressionnant, qui occupe toute la
surface. Jusqua dix personnes

peuvent s'assoir autour d’'une table
extensible. Un aménagement ty-
piquement Marex, décliné depuis
le lancement du Marex 370 en
2008. Avec ce modele récompen-
sé 4 I'époque du titre de Boat of
the Year, la marque norvégienne a
trouvé son style, celui d'un
«pocket cruiser» 2 la mode scandi-
nave, au confort douillet, o le



sens pratique doit lemporter sur
toute autre considération. En
quinze ans, le chantier n'a fait
quaméliorer son concept déployé
sur trois ou quatre modeles entre
10 et 12 m. Navire amiral, le 440
est un concentré de Pexpérience et
du savoir-faire accumulés par le
chantier. Il est aussi plus ambi-
tieux en termes de prestations a
bord et pourrait un jour sortir
dans une version avec fly-bridge.

Le poste de pilotage
commande tout

La marque se met au gout du jour
en proposant, pour la premicre
fois, une plateforme immergeable
king size capable de supporter
800 kg de charge pour y stocker
une annexe voire une motoma-
rine. Si le bateau embarque un
générateur de 8 kW, les panneaux
solaires du hard-top délivrent une
puissance de 1,5 kW, suffisante
pour alimenter en continu les
quatre réfrigérateurs embarqués.
A la proue, le guindeau est inséré

M

La gamme Marex

MAREX 310 SUN CRUISER (2016)
9,46x3,22 m

MAREX 330 SCANDINAVIA (2021)
10,49x3,40 m

MAREX 360 CABRIOLET CRUISER (2019)
1,49x3,49 m

MAREX 375 (2015)
12,05x3,55 m

Jusgu'a dix
convives
peuvent prendre
place autour de
la table a double
plateau, qui se
déploie jusqu'au
canapé tribord.

dans la baille & mouillage afin de
dégager la pointe avant. La plate-
forme basculante avec échelle té-
lescopique est davantage dédiée a
une pratique nordique, mais
pourrait — pourquoi pas? — inté-
resser d’autres plaisanciers. Lancre
nest pas a poste a I'extérieur, mais

sort automatiquement apres ou-
verture de [étrave. Tout se com-
mande depuis le poste de pilotage:
compteur de chaine digital, camé-
ra de surveillance intégrée a la
baille et jet deau de nettoyage
completent le dispositif. Cette évi-
dente montée en gammep
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En couverture ‘ Marex 440 Gourmet Cruiser

La master-cabin
avant bénéficie
d'une belle finition,
combinant vaigrage
en tissu et placage en
bois naturel.

La machine a
laver séchante
est logée dans
un placard a
I'entrée de la
cabine babord.

» s'accompagne d’une finition tou-
jours aussi scrupuleuse chez Ma-
rex. Chaque dérail compte. Les
coffres de rangement (il y en a plé-
thore dans le cockpit) sont tous
montés sur vérin et souvrent en
grand sans avoir a retirer préalable-
ment le coussin. Clest érudié
pour! Méme démarche pour la
table de cockpit, légerement rac-
courcie pour que les convives
puissent facilement se glisser entre
le plateau et la banquette. Des as-
tuces de ce type, on en retrouve
partout dans le 440. En montant
a bord par le portillon arriere, on
est saisis par les dimensions du sa-

lon de cockpit. I est vrai que le p
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Les deux
cabines
latérales arriére
sont

de mémes
dimensions,
chacune
bénéficiant
d'une penderie
et de
rangements.

La version
Gourmet
Cruiser fait la
part belle a la
cuisine, dont le
plan de travail
se déploie des
deux cotés. Les
réfrigérateurs
installés

sous la console
tribord sont

a tiroirs, plus
esthétiques et
plus pratiques
que la
traditionnelle
colonne.




La plateforme immergeable
dispose d'un escalier qui se
déploie automatiquement.
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En couverture ‘ Marex 440 Gourmet Cruiser

Trucs et astuces a gogo

Le Marex 440 fourmille d'astuces destinées a faciliter la vie a bord. Neptune en a sélectionné
quelques-unes, parmi un grand nombre que I'on ne remarque pas toujours au premier coup d'ceil!

L'ancre est montée sur un davier extensible. L'échelle de bain
et sa plateforme basculante sont propres a I'usage scandinave.
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Une position
de pilotage
optimisée. La
barre s'avance
et se recule
électriquement.
Il est aussi
possible

de régler

sa hauteur,
comme dans
une voiture.

Sur le plan

de travail,

les couvercles
du double évier
sont rangés
derriere

une baguette
en inox.

Coté banguette copilote, une jolie tablette en bois se déplie
pour servir de bureau, en navigation comme au mouillage.

Tous les coffres sont gelcoatés et équipés de vérins.
Les coussins ont été concus de facon a ne pas en géner l'ouverture.




Le cockpit se ferme
entierement afin de créer
un espace clos dans le
prolongement de la
timonerie. Tres utile pour
avoir plus d'intimité au port,
bénéficier d'un double
couchage d'appoint en été,
ou tout simplement en cas
de mauvaise météo.

A deux, le déploiement du rideau de protection ne prend pas plus d'une
minute. Ce systéme propre a Marex est largement éprouvé.

Petit détail
sympathique,

le dossier de la
banquette pilote
a éte
astucieusement
rehaussé

pour pouvoir
allonger

les jambes.

Des amarres
toujours prétes
a I'emploi. En
nav’, le cordage
est rangé

dans le coffre
de la marche
en restant fixé
au taquet.
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Lancé a plein
régime, le Marex
file 35 nd pour
un rendement
étonnant qui
dépasse a peine
les 5 L au mille.

» navire amiral, avec ses 4,27 m de

bau, est nettement plus large que
ge q

les précédents modeles. Lacces au

passavant seffectue depuis l'ar-

ri¢re, ce qui, pour ceux qui n'ont

pas le pied tres agile, rend le pas-

sage un tantinet acrobatique, car il
3 > b

'y a pas de garde-fous. Cest 'une

des rares critiques que l'on reléve-

ra.

Un poste de barre
hyper confortable

La baie vitrde panoramique
souvre sur une timonerie qui fait
la part belle a la cuisine. Le 440
numéro 1 éuit proposé dans sa
version Gourmet Cruiser, nom
délicieux pour mettre 'accent sur
une cuisine suréquipée gigan-
tesque, avec double plateau en
Corian blanc, plaques induction,
lave-vaisselle et four micro-ondes.
Le client peut néanmoins opter
pour la version Scandinavia, un
aménagement plus consensuel,
qui réintroduit un sofa en U sur
babord. La cuisine est alors réduite
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La timonerie
dispose de
portes vitrées
latérales
coulissantes,
coté pilote et
coté copilote.
Un double
dispositif
pratique, que
I'on observe
rarement sur
une vedette
de cette taille.

en conséquence. La partie dédiée a
la navigation est particuli¢rement
réussie. On trouve d'un cdté un
poste de pilotage spacieux. Volant
réglable électriquement, double
position de conduite et tableau de
bord bien organisé: on sent que le
poste de barre a fait lobjet de re-
cherches poussées en matiere d’er-
gonomie, qui est parfaite. Sur le

flanc babord, deux voire trois pas-
sagers pourront vivre la navigation
sur un plan d’égalité avec le pilote
en prenant place sur une grande
banquette. Accessoirement, 'es-
pace sert aussi de bureau apres
avoir déployé une double tablette
en teck. Bien vu!

La zone nuit comprend trois ca-
bines et deux salles de bain. Ici



encore, la capacité de rangement
sort de l'ordinaire. On trouve de
nombreux équipets dans les deux
cabines latérales, des tiroirs pro-
fonds sous le lit en ilot de la cabine
avant, ainsi quun placard réservé
au lave-linge. Un superbe placage
en noyer a l'aspect huilé habille
Pespace, combiné a des vaigrages
de plafond en tissu et du gel coat

Cette vue

a I'aplomb du
cockpit permet
d'apprécier

la capacité de
rangement hors
du commun

du Marex 440.

Marex multiplie
les coffres de
rangement a la
poupe. Notez
aussi le toit
ouvrant souple
de la casquette
de hard-top.

Il s'ouvre et

se ferme d'une
seule main sans
effort, comme
celui de la
timonerie, qui
est également
manuel.

Génial!

Le rideau

de fermeture
se range
derriére des
volets ouvrants
installés

de chaque coté
du hard-top.

La baille

a mouillage
s'ouvre

au niveau de
I'étrave pour
dégager I'ancre.
A la remontée,
un jet d'eau
déclenché

a distance
nettoie I'ancre
et la baille.

brut. Marex a taillé des hublots de
coque plus généreux quaupara-
vant. La lumiere naturelle pénétre
d’autant plus dans la cabine avant
que le panneau de verre a 'entrée
mest pas recouvert par le matelas
du bain de soleil, comme on le
voit si fréquemment chez la
concurrence. Les salles de bain
équipées d’'une VMC sont de di-

mensions acceptables, mais ne dis-
posent pas de réelle cabine de
douche. Marex a toutefois mis au
point une double paroi en plexi
rabattable facile 2 déplier, qui sé-
pare la douche des toilettes et du
lavabo. Le systeme est plutot ingé-
nieux.

Belle accélération,
beau rendement

Flexible sur le choix de la trans-
mission, le chander décline le
modele en sterndrive, V-drive ou
pods inversés. Le cout supplémen-
taire pour les Volvo IPS650 qui
équipaient notre bateau d’essai
séleve a 67000 euros TTC par
rapport a la solution avec embases
DPIL. La différence est importante,
mais la transmission IPS semble
convenir a merveille. Le 440 est
bien équilibré, déjauge sans effort
avec une accélération trés dyna-
mique. En pointe, on atteint les
35 nd. Le rendement est quasi
constant entre 24 et 32 nd et flirte
avec les 4,7 L au mille, ce quip
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En couverture ‘ Marex 440 Gourmet Cruiser

» permet d’envisager une traversée
Nice-Calvi pour une conso totale
d’environ 450 L. En navigation
estivale comme au mouillage, 'ha-
bitacle sera ventilé par un bon flux
provenant des portes latérales et
du toit ouvrant. La clim, tout au
moins dans la dimonerie, n'a rien
d’obligatoire.

Coté aide a la navigation, le mo-
dele est équipé de flaps 4 lame
Zipwake (en standard) et de pro-
pulseurs d’étrave et de poupe (en
option), sans compter le joystick
de manceuvre couplé aux pods.
Nous avons enfin noté une excel-

110

L/h

35
nd

LE TEST NEPTUNE

L'épaisseur

du capot de

la cale moteur
donne une idée
de la qualité
de I'isolation
phonique.

4,6

L/mille

Volvo D6-480 IPS650- 2x480 ch @ 3600 tr/min - 6 cylindres - 5,7 L - diesel - poids 755 kg
Conditions de I'essai: 3 personnes a bord, 23 % carburant, 100 % eau, mer plate, vent nul

Régime Vitesse Conso

(tmin) (neuds) (Uhy

2600 21 100
s 2800 24 10
& 3000 215 130
£ 3200 295 140
2 3400 325 160
2 3580 35 183

CARACTERISTIQUES

Rendement Autonomie *
(Umille) (milles)
4.8 190
4,6 210
47 200
47 200
49 190
52 180

En navigation, les dossiers forment une ceinture protectrice dans le cockpit.
Les enfants n'ont pas accés aux passavants et restent en sécurité.

lente isolation phonique de la cale
moteur. Ce n'est pas la moindre
qualité du Marex 440 qui, sur son
segment, donne le sentiment
d’avoir réponse a tout sur les inter-
rogations que le client pourrait

Dans la version
Scandinavia, un coin
salon remplace une
partie de la cuisine

Le client
a le choix entre trois
transmissions: pods IPS
650, Z-drive couplé

a2x440 ch en U, qui n'occupe plus
ou V-drive avec qu'une console sur le
2x480 ch Volvo Dé. flanc tribord.

avoir en croisiere. Méme le réser-
voir d’eau douce est surdimen-
sionné: 780 L! Clest la conte-
nance que l'on touve a bord
d’une Prestige 550 de 18 m de
long!m

Deux cabines Le pilote comme
ou une master-cabin e copilote ont acces
traversante ? Cette aune porte vitrée
derniére solution se coulissante

combine avec une salle
de bain réagencée
et plus spacieuse.

qui communique
avec le passavant.

PRIX DE BASE TTC, DEPART USINE

Longueur hors-tout 13,70 m
Largeur 427Tm
Tirant d'eau 1,16m
Poids lege 13t
Transmission pods IPS Volvo
Puissance maximale 2x480 ch
Carburant 1190L
Eau 780 L
Cabines 3
Couchettes 6
Catégorie CE B/10 pers.

CONTACT

Chantier
Distrib. France

Marex (Norvége/Lituanie)
Merville Nautic (Port Grimaud, 83)
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936384 € TTC avec 2x480 ch Volvo Dé- IPS 650 + joystick

869160 € TTC avec 2x440 ch Volvo D6- DPI + joystick

896124 € TTC avec 2x480 ch Volvo D6- V-Drive

Options version Gourmet avec portes panoramiques coulissantes 24426 €, version Scandinavia avec
sofa supp. 18180 €, version 3 cabines + 2 sdb 13200 €, clim par cabine 9865 €, quindeau avant sous
le pont 10944 €, générateur Whisper 8kW 30 240 £, plateforme hydraulique 36624 €, passerelle
hydraulique 36150 €, panneaux solaires 1500 W 14818 €, teck complet 30182 €, plateforme repliable
avec échelle avant 3300 €, pompe eau douce/mer sous pression avec enrouleur 2738 €, enrouleur
prise quai 2408 €, matelas bain de soleil avant avec tétiére 4752 €, etc.





