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pa en-to-tre
Marex 310 Sun Cruiser imponerer med enorm plassutnyttelse,
men noe av det mest imponerende, er kalesjelasningen. Den

er like genial som den er enkel.
AV VEGAR FLO OG JARN FINSRUD
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INFO OM BATEN

| Plassutnyttelse
= ° Kalesjelasning
e Prisen har heller ikke blitt sa verst

= e Losning for maler for ferskvann og
septikktank

e Flaskeholdere tar mye plass pa
spisebordet

Lengde: 9,46 m
Bredde: 324m
Dyhde: ‘ 1,07
Vekt, tom bat: 4500 kg
Senger: 4(+2)
Drivstofftank: 500 |
Vanntank: 280 |
Septiktank: 150 |
Motor:  Volvo Penta D4 300/D6 400
CE Kategori: B
Pris fra: 2,1 millioner kroner
Pris for velutstyrt bat: 2,35 mill kr
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STUEPLASS: Det er god plass for fendere.

29 RBATLIV 9| o016

arex 310 Sun Cruiser er en stor

bobat i forhold til sine 31 tilmalte
fot. For litt over to millioner kroner er
dette en sommerlig bat med to kabiner
med dobbeltkoyer og stort bad samt
salong med sitteplass til ti personer. Baten
er en videreutvikling av den populere
Sun Cruiseren i forrige Marex-generasjon.
Dette er en bat designet spesielt av hensyn
til sommeren, men med varmeapparatet
pa og sun top og kalesjer lukket kan den
ogsa forlenge batsesongen. Vi fikk proto-
typen ut for en liten forsmak en hostdag
med frisk bris opptil ti sekundmeter.

Tidsriktig
Som vanlig leverer Marex et tidsriktig
design. Baten er linjelekker, men denne
gangen har den fatt en buttere baug.
Badeplattformen har en bra storrelse, og
mange vil nok sette stor pris pa de dype
oppbevaringsrommene med plass til alt
fra fendere til badeleker. Med lukene
igjen fungerer de ogsa perfekt som sit-
teplass for den rolige morgenkaffen for
barna star opp og bruker den som avsats
til badeleker.

Dollbordene pa Marex 310 Sun

SOMMEREN SLIPPER INN: Med kalesjen og taket &pent er Marex 310 en ekte sun cruiser.

Cruiser har god bredde pa 26 centimeter,
og gjor det lett a forflytte seg fram til
fordekket pa begge sider av baten. Det er
griperekker som folger langs etter taket,
og man kan man bevege seg trygt selv om
hatten blaser av. Pa fordekket er det god
plass til a bevege seg, og det er stor dpning
mellom pulpittene ved baugen. Mellom
pulpittene er det en kjetting med hurtiglas
som stenger av. Pa dekk og dollbord er det
lekkert med teak, men man kan ogsa spare
noen kroner og fremtidig vedlikeholdsbe-
kymring pa a velge vekk teaken.

Béten har sofa bade pa babord og styr-
bord side. For a komme seg fra salongen
og ut pa dollbordet pa en av sidene ma vi
ut pa badeplattformen, men det er ogsa
mulig a trakke i sofaen for & ta en snar-
vel — noe som neppe kan anbefales over
tid, eller om man ikke gar i sokkelesten.

Dreneringen fra det aktre taket gar ut
pa hver side i bakkant pa hvert hjerne.
Denne baten er en prototyp, og her rant
noe av vannet ned i sofagruppen da vi
apnet taket, men dette og annet sma-
plukk har produsenten lost for de neste
batene i serieproduksjonen.
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Genial kalesjelasning

Noe av det som gjor mest inntrykk med
denne baten er kalesjelosningen. Marex
310 Sun Cruiser har to store takluker,

samt en losningen med kalesje pa skinner

som stues vekk i eget skap. Baten kan
lukkes og apnes i en handvending. Da
baten ble stilt ut pa Bater i Sjoen i sep-
tember var batentusiast og programleder
Oyvind Loven i Morgenklubben med om
bord sammen med Batliv. Han fikk ikke
tullrost kalesjen om bord i Marexen.

— Dette er kanskje en av verdens
beste kalesjelosninger. Kalesje er stress,
men her drar man kalesjen enkelt rundt
baten. Dette er bare pur glede. Espen
Aalrud som har designet denne baten er
kanskje en av verdens beste i verden til
a lage kalesjelosninger, sier Loven, som
ogsa lot seg imponere av den gode plas-
sen i baten.

— Det er veldig apent og det er utrolig
mye bat. Her hadde det vert moro a fa
inn en med bind for eynene for a gjette
hvor mange fot baten er. Jeg tror mange
ville lagt seg rundt 35 fot, mens den i vir-
keligheten er naermere 30 fot, sier Loven.
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DOLLBORD: Det er lett & bevege seg til og fra
fordekket.

Plass for tacomiddag, nesten
Baten oppleves som veldig luftig og rom-
melig i cockpit til en 31-foter a vere.
Mye takket veere de store lukene i taket
og den enorme doren ned til forskipet,
men ogsa plassen er godt utnyttet for a gi
god romfelelse og god plassutnyttelse.
Sittegruppen akter strekker seg hele

MORGENKAFFEN: Akter
er det perfekt a sette seg
nar baten ligger til kai.

veien rundt fra forerstol til passasjerstol
og innbyr til hyggelig besok av venner
en varm sommerkveld. Under sofagrup-
pen er det ogsd store og gode stuverom.
Baten har mye oppbevaringsplass, noe
man nesten aldri far nok av.
Til sittegruppen horer ogsa med et

bord. Utslatt er klappbordet stort nok .
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i flatemal til 4 servere taco-middag for
atte personer. Men midt pa bordet er
koppeholderen som krever sin plass.
Taco-tilbehoret ma derfor settes et annet
sted. Sa far heller drikkevarene sti midt
pa bordet.

Den store sittegruppen er komfortabel
med gode puter. Den doble forersto-
len har god plass til to voksne uten at
de trenger & vaere over middels glad i
hverandre. Den hoye ryggstotten, gode
polstringen og at den hadde en rygg som
buer fremover gjor at man sitter godt
med sidestotte selv for en pa 190 centi-
meter pa strempelesten.

Passasjerstolen er av samme komfor-
table kvalitet og utferelse som forerstol,
med gode armlener og godt utsyn.

Onskes det ekstra overnattingsplass
er det mulig a senke spisebordet, sla
det ut og legge pa en medfolgende pute.
Dermed har man ei stor dobbelkoye med
en lengde pa 215 centimeter.

Farerplass

Forermiljoet er ryddig, oversiktlig og
naturlig utformet. P4 den store ned-
felte oppbevaringsflaten pa toppen av
dashbordet kan man som skipper ha
plass til alt man ellers lurer pa hvor man
skal legge pa tur. Under dashbordet vil
det pa de serieproduserte batene ogsa
vaere oppbaringslommer, med plass til
mobiltelefoner og andre smating.
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HOVEDLUGAR: Utsikten er nesten en drom. Vi er i en 31-foter, men det virker s& mye storre.

Noen vil kanskje savne tankmaler for
ferskvannstanken. Denne er integrert i
kartplotteren, men mange skulle gjerne
unngatt a matte skru den pa for a vite
om vi har nok vann. Maler for septik-
tank er plassert litt uheldig i beinhoyde
ved forerplass, sa ved tomming kan det
by pa en utfordring a folge med pa den.
Batkonstruktor Espen Aalrud forteller at
her er det fullt mulig 4 velge annen plas-
sering for maleren for septiktanken, og
man kan ogsa om onskelig sette inn en
egen tankmaler for ferskvann.

Det er store vindusflater, og for normal
hoyde er utsyn perfekt bade sittende og
staende med hodet opp av takluke. Stolen
er plassert hoyt i cockpit, sa det er ogsa
godt utsyn akterover selv om sittegrup-
pen bak skulle vaere full av passasjerer.

Apent

Ned til forskipet er det naermest som en
apen laveder, i positiv forstand. Dette er
med pa a gjore cockpiten ekstra romme-
lig, og det blir naermest en folelse av &
vare i en stor bat. Denne gode plassen
ned til lugarer, bysse og bad er ogsa
praktisk.

Byssa er enkel og stilren, med tre
overskap og et storre skap under benken
i tillegg til flere dype skuffer. Steking
bor ikke vaere noe problem, i og med at
gassblussene nesten er under apen him-
mel med takluka oppe. Likevel kunne det

vaert praktisk med et avtrekk for dager
nar taket er lukket. I tillegg til gassbluss
har benken vask. Kjoleskapet har ikke
fatt plass under benken, men er heller
ikke langt unna. Eller kjoleskap er det na
vel egentlig ikke, men heller en stor kjo-
leboks, slik man gjerne ser pa seilbater.
Dette er en velfungerende losning som
bade holder bedre pa kulden og i tillegg
har mer plass. Denne kjoleboksen som
rommer 170 liter er plassert foran pas-
sasjerstolen, nzer byssa, men da ogsa lett
tilgjengelig fra salongen.

Vinduer som en storre bat
Forlugaren som er stor og luftig, og med
de store vinduene i skrogsiden blir det
virkelig delikat. Det er lagt vekt pa rom-
folelse, men det kunne med fordel vaert
noe mer skapplass.

Midtlugaren er ogsa rommelig og her
er det lett 4 la seg fascineres av vindus-
flater som Marex er kjent for. Her var
det vinduer man ellers kun ser pa storre
bater som strekker seg nesten fra derk til
tak og gir en flott atmosfzre. Stahoyden i
forlugaren og midtlugaren er 1,91 meter.

Badet er delikat og stort for en
31-foter a vaere, men ogsa her vil nok
enkelte savne mer skapplass. Eneste skap
er under vasken der det kanskje er mer
naturlig a oppbevare saniterprodukter.
Med en familie pa tre-fire kan det bli for
lite. Men sa skal vi heller ikke forbigd
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KALD MAT OG DRIKKE: Dette er en lasning
vi som oftest ser i seilbater.

at baten vi er om bord i ikke er mer enn
31 fot, noe som er lett a glemme nar vi
er om bord. Badet har i tillegg dusj med
forheng som trekkes rundt for a spare
omgivelsene for dusjvannet. Stahoyden i
badet er 1,92 meter.

Det var tydelig at konstrukteren har
lagt vekt pa mye lys i forskipet. Alle
dorer slipper lys gjennom i de hvite
semitransparente feltene. Det samme gjor
veggen mellom bysse og master-cabin,

Det er stromuttak i begge lugarene og
i cockpiten, noe som kommer godt med
nar baten er koblet til landstom.

Kjoreegenskaper

Testbaten var godt motorisert og har en
forholdsvis lav planingsterskel. Den tar
motsjo veldig bra med riktig flaps, men
den er noe omfintlig pa vektforskyvning
og sidevind. Pa grunn av skrogets form,
dytter den vannet godt ut til siden, noe
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BYSSE: Nesten under dpen himmel, om enskelig.

som merkes idet vinden dreier mot siden.
Da blir baten noe vat, men her kan vi

ogsa vente sma justeringer fra protoypen.

Det blir derfor ogsa feil a kalle dette en
test, dette er mer et forsteinntrykk. I plan
foltes den litt lett i akterenden, noe som
under var kjoring ga utslag ved skarpe
svinger. Da slapp akterenden litt, for den
hugger tak 1 sjoen og svingen.

Vi tillot oss a gjore noen malinger
med baten, selv om det er en prototyp.
Endringene vil veere sma og neermest
ubetydelige. I laveste turtall som er 600
omdreininger er farten 4,2 knop. Her er
man altsa avhengig av a frikoble giret
nar man skal ga sakte inn for eksempel
i havn. Vi maler forbruket pa laveste
turtall til 1,6 liter i timen, altsa 0,38
liter i timen. Har du god tid kommer du
veldig langt med full tank. Med tusen
omdreininger er farten allerede oppe i
snekkefart, 6,1 knop. Og forbruket er

da naturlig nok fortsatt lavt, og ligger pa
en halv liter per nautisk. Den ligger pa
literen nar turtallet er oppe 1250 omdrei-
ninger og plotteren viser 7,3 knop. Og
deretter gar det fortere oppover, med
2,62 liter per nautisk pa det hoyeste som
er 2000 omdreininger. Den optimale
cruisingfarten er mellom 2750 og 3000
omdreininger. Da ligger forbruket pa 1,8
liter per nautisk, og farten ligger pa 25
til 28,5 knop. Toppfarten méler vi til 33
knop, men det var ikke optimale forhold
for a jobbe opp toppfarten. Forbruket
med toppfart er 2,3 liter per nautisk,
altsa 33 liter i timen. Tanken var litt over
halvfull under var prevekjoring. Espen
Aalrud forteller til Batliv at de under
deres provekjoring har hatt baten oppe i
36 knop under ideelle forhold og med to
personer om bord.
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